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Importeure fordern saubere Luft

Lkw-Markt: Die Initiative zum Tausch von alten gegen
neue Fahrzeuge nimmt Gestalt an. Die meisten Mitglieder
des Verbands der Internationalen Kraftfabrzeughersteller
(VDIK) wollen sich ab April an der Aktion beteiligen.

ie Akrion »Pro sau-

bere Luft< ist die

Antwort des Ver-

bands der Inter-

alen  Kraftfahrzeugher-
steller  (VDIK) auf  die
Feinstaubhysterie im Lande.
Der VDIK will damit den
Absatz von schadstoffarmen
Fs]}'llrze en ankurbel; hund
sich im nzug verpflichten,
iltere S:r;‘;sterg der  Stufen
Euro 0 und 1 aus dem Ver-
kehr ziehen. Der VDIK baut
darauf, dass durch die ange-
strebte Flottenerneuerung die
Luft  weniger stark ver-
schmutze wird und Fahrver-
bote in_den Stidten wegen
hoher Feinstaubwerte iiber-

flissig werden. »Das Pro-
gramm ist nicht etwa heife
Luft, sondern macht die Luft
sauberers, sagre VDIK-Prisi-
dent Volker Lange vorige Wo-
che in Frankfurt am Main.
‘Wie die Initiative umgesetzt
wird, bleibt jedem Mitglieds-
un:ernehmen selbst  Giberlas-
sen. Die Resonanz ist jeden-
falls hoch: 15 Marken haben
zugesagt, entsprechende For-
dermafinahmen zu ergreil
Zusammen reprisentieren sie
77 Prozent des Import-Markt-
anteils, Im Bereich der Nutz-
fahrzeuge sind fast alle Impor-
teure mit von der Partie. Bei
den Herstellern von schweren
Lkw ist der Zwang zum Han-

deln allerdings Eremger ]fmrk
ausgeprigt. ugmaschinen
werden in der Regel oh

laufende Jahr aber recht be-
scheiden aus. »Der Nutzfahr-
zeugmarke sollte sich leicht
iiber dem Niveau des Vor-
jahres  behauptens, sagte
Lange. 2005 lag die Zahl

Neuzulassungen bei 295.000.
Das entspricht einer Steige-
rung von 4,1 Prozent ge-
geniiber dem Vorjahr Der
VDIK hofft uberdles, diss

ie

alle paar Jahre ausgewechselt,
so dass der schwedische Her-
steller Scapla das Programm

den:scf;cn Hersreﬁern Bodcn
gutmachen konnen. Im ver-
gangenen jahr ﬁel das ‘Wachs-
tum der Mar-

cher »p
start  selbst enrspm:hende
Marketing-Schritte einzuleiten,

wie Scania-Deutschland-Chef

Johan P Schlyter trans aktuell

sagte. Er sieht die Notwendig-

keit zum F.rnnuern der Fuhr-
Horfal

ken nimlich geringer aus. In
der Folge fiel ihr Marktanteil
um 0,6 Punkte auf 28,7 Pro-
zent. Bei Lastwagen betrige
ihr Anteil 25,3 Prozent, bei
Sanelxugmaschmen 33,2 Pro-
zent am Gi

parks eher bei Ver -
zeugen, die hiufig schon viele
Jahre auf dem Buckel haben.
Angesichts der hohen Er-
wartungen, die der VDIK an
das Programm kniipft, fal-
len die Prognosen fiir das

Die steigende Nachfrage
nach Transportdienstleistun-
gen stimmt die Importeure
aber zuversichtlich, dass sie
ihre Absatzzahlen halten oder
sogar ausb konnen, »Die-

ses Wachstum sollte allerdinfs
nicht durch eine zusitelicl

Besteuerung  gebremst wer-
den«, warnte VDIK-Vertreter
I.ange die Regierenden. l?a-

Forderung, die Einnahmen
aus der Maut zweckgebunden
und ungekiirzt der Strafe zu-
fliefen zu lassen. Auch erin-
nerte_er die Polltlk Jan |hr
Vi

mlt spielte er auf Pl

, die Lkw-Maut auf Fahr-
uugc unter zwdlf Tonnen
auszudehnen. Er ermuntert
die Regierung im Gegenteil,
die Bedingungen fiir das
Transportgewerbe zu verbes-
sern. Lange erneuerte seine

jahrlich um 600 Millionen
Eum zu  entlasten. »Der
VDIK trite energisch dafiir
ein, dass die dem Speditions-
gewerbe zugesagte Kompensa-
tion endlich umgesetzt wird«,
betonte Lange. rat

YERTE STATISTIK

Die Zulassungszahlen fiir das Jahr 2006 werden wahrschein-
lich eine leichte Delle aufweisen. Der VDIK wirft die Rubrik
»sonstige Nutzfahrzeuge- ndmlich aus der Statistik. Dazu

zaéhlen zum Beispiel

Wohnmobile oder Krankenwagen.

34.800 solcher Fahrzeuge wurden 2005 neu zugelassen.
2005 hat der Verband diese sonstigen Nutzfahrzeuge noch
in die Statistik einbezogen — um das Jahr besser mit dem
Vorjahr vergleichen zu kénnen, wie es heift. 2006 aber folgt
der Verband der Beispiel des Kraftfahrt-Bundesamts (KBA)
und verabschiedet sich von dieser Fahrzeuggruppe.




